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Revier Bodensee

: EDE UTETDER G RUN E Ein Hafen verschwindet _
Hikeey EE s~y  FuBacherFahrrinne wird saniert
BALL EINGEBAUTE VOR- Haltnau-Steg erneuert

AHRT? Sturmwarnung wird verlegt
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TRICAT 25 EVOLUTION
Ein paar Knoten schneller

Mehrrumpfboote, sieht man mal von verschiedenen Rennkatamaranen ab, scheinen am Bodensee nicht beson-
ders populadr zu sein. Liegt es am héheren Preis? Oder am eingeschrinkten Platz unter Deck?
Seglerisch ist der Tricat 25 Evolution jedenfalls ein Leckerbissen und zu zweit oder fiir eine Familie mit zwei klei-
nen Kindern eignet sich das Gefahrt auch zum Fahrtensegeln. Aber Vorsicht! Der Bodensee kann damit schnell
verdammt klein werden.

Von Michael Héfler

64 IBN|9|2017




13 Knoten sind wir gelaufen. Einfach so, ohne
besondere Anstrengung. Und das praktisch
ohne Mehrrumpf-Erfahrung des Steuermanns
und Autors. Segel dicht und ab die Post... Bei
einem versierten Tri- oder Katamaranspezialis-
ten am Ruder ware sicherlich noch mehr drin
gewesen. Aber fangen wir von vorne an.

Nas da am Gastesteg bei Ultramarin liegt,
«ann man so nicht kaufen. Es ist die quasi die
=volution des ,Tricat 25 Evolution”. Das Experi-
mentierboot der Werft aus der Bretagne. Mit
diesem Boot werden die Erfahrungen gesam-
melt, die dann irgendwann entweder in den
Serienbau einflieBen oder wieder als ,untaug-

ch” verworfen werden. Die Serienversion un-

terscheidet sich also in verschiedenen Details
von dem von uns gesegelten Boot, gleichwohl
treffen unsere Aussagen auch auf die ,kauf-
bare" Version zu, die beispielsweise einen Mast
aus Aluminium hat, und keinen aus Kohlefa-
sern.
Das Boot kommt gerade vom Genfer See. Es
hat sich bei der Bol d'Or mit einem beeindru-
ckenden Feld weiterer Multihulls gemessen
und machte gerade am Bodensee Station auf
seiner Vorstellungsrunde” auf weiteren euro-
paischen Revieren.
Trimarane stehen im Ruf, eng und unbequem
zu sein. In der Tat ist das Platzangebot unter
Deck nicht gerade Uppig. Andererseits ist das
(442
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Lua 7,70 m, Breite 5,50 m /

Gewicht:

ca. 780 kg

Segelflache:

40/ 78 gm

Motorisierung:



Der riesige Traveller ist nicht serienméfig. Die Standardschiene wird auf dem Reitbalken montiert und endet am Deck. Dadurch wird das Platzangebot im Cockpit des Serienboots

etwas gro

einfach gehalten und praxisgerecht.

UNTER DECK

Der Trimaran ist in erster Linie ein Segelboot
und kein Wohnboot. Der Raum unter Deck ist
beschrinkt und reicht ibers Wochenende mal
fir drei Erwachsene oder zwei Erwachsene
und zwei kleine Kinder zum Schlafen. Die Kojen
sind von der Breite her nicht gerade iippig be-
messen, konnten mit einem Rollrost und Fill-
polster aber relativ einfach verbreitert werden.
Dagegen kann man, dank des hohen Aufbaus,
auch mit vier Erwachsenen unter Deck noch
gut sitzen,

Wer mit dem Tricat auf Tour gehen mochte,
sollte das realistischerweise aber zu zweit tun.
Fiir mehr Personen ist es unter Deck eng und
gerade bei schlechtem Wetter macht sich dann

*schnell der ,Lagerkoller” breit. Ein Cockpitzelt,

um den Lebensraum zu erweitern, ware sinn-
voll und sollte von vornherein eingeplant wer-
den, wenn man mit dem Beot auf Urlaubstorn
gehen méchte. Auch etwas dickere Polster

66 IBN|9|2017

giger. Die Crew hilt sich ohnehin eher auf dem Tra

waren ein deutlicher Komfortgewinn und ge-
rade schwereren Personen sehr zu empfehlen.
Aber ein komfortables Tourenboot wird der Tri-
cat auch damit nicht werden, schon weil , kom-
fortabel” auch immer etwas mit ,,schwer” und
volumings” zu tun hat. Vielleicht muss man
das so sehen, dass man mit dem Tricat her-
vorragend segeln kann und ,einfach wohnen”
guasi als Dreingabe obendrauf gepackt wird.
Unter Deck kann man sitzen, und zwar einiger-
maBen bequem. Es gibt eine einfache Pantry
mit einflammigem Gaskocher, die in die Hun-
dekoje geschoben wird. Unter dem Niedergang
ist wahlweise Platz fir eine Kilhlbox oder eine
Chemietoilette. Der Tisch ist drehbar und kann
auch in der Plicht verwendet werden.

Beim Reisegepack muss man sich begrenzen.
Etwas Stauraum gibt es unter den Kojen und
den Schwalbennestern. Ansonsten lebt man
aus der Tasche, die man in den Hundekojen
oder im Vorschiff platziert.

Zwar ist das Boot in Sandwichbauweise mit

1 auf. Bei Leichtwind auf der Leeseite und bei stéirkerem Wind auf dem Luvschwimmer. Die Decksausriistung ist

Schaumkern gebaut, wer darauf aber auch bei
kilterer Witterung bequem wohnen machte,
sollte sich wegen des Kondenswassers noch
um eine isalierende Verkleidung der Schale zu-
mindest im Bereich der Kojen bemihen. Hier
kann eine einfache Losung aus textilem Mate-
rial schon viel bewirken.

Lebensmittel, Getranke und andere unemp-
findliche Gegenstinde konnen unier den
Bodenbrettern in der flachen Bilge, je nach
Wassertemperatur, kiihl aufbewahrt werden.
Die elektrische Anlage wird aus einer Batterie
unter der Vorschiffskoje gespeist und versorgt
die LED-Beleuchtung und eventuelle Navigati-
onselektronik mit Energie.

Weiterer Stauraum fiir Festmacher, Fender und
weitere ,nasse Ausristung” befindet sich im
Achterschiff, in den Backskisten, im Ankerkas-
ten und in den Auslegern. Eine Sanitarinstalla-
tion ist nicht vorgesehen und wird bei dieser
Bootsgrofe genau so wenig vermisst wie eine
separate Nasszelle.




Zas Drahtsefl, an dem das Netz befestigt ist, spannt den
orderen Beam zum Bug. Eine weitere Verstagung zieht

s=sen nach unten.

&

Ausreichender Lebensraum fiir zwei Personen unter Deck.

inter Deck auch nicht viel mehr Platz
et. Die Kojen sind beim Tricat allerdings
etwas schmaler, weil die Breite durch die Trai-
lerbarkeit limitiert ist und auf dem Anhanger
auch noch Platz fir die an den Mittelrumpf ge-
klappten Ausleger sein muss.

Trimarane stehen im Ruf, im Hafen umstand-
lich handhabbar zu sein. Sicherlich kann der Tri-
cat nicht wie ein gleich langes Sportboot ,auf
dem Teller" gedreht werden. Der Wendekreis
betrigt bei langsamer Fahrt etwa zwei Boots-
langen und zur Not kann man bei Hafenmané-
vern auch noch mit dem Drehen des Motors
mithelfen. Die Ausleger lassen sich nach lésen
van sechs Taljen durch den Wasserwiderstand
bei langsamer Fahrt an den Rumpf klappen. So
ist das Boot lediglich noch 2,52 m breit. Beim
Ausklappen miissen die Taljen an Trampolin
und Wanten wieder festgezogen werden. Ein-
facher geht's eigentlich nicht, weder von der
Handhabung noch vom technischen Aufwand
her. Gerade der letze Aspekt ist bedeutend,
denn je einfacher eine technische Lésung um-
gesetzt wurde, umso zuverlassiger funktioniert
sie normalerweise.

Nicht zuletzt stehen Trimarane auch im Ruf,
teuer zu sein, und rund 70,000 Euro sind na-
tirlich ein Basispreis, der doch deutlich Gber
dem Preis flr ein rund sieben Meter langes

Einrumpfboot lassen sich aber

weder vom Konstruktions- noch vom Bauauf-
wand her mit einem Einrumpfboot vergleichen,
weswegen ein solcher Vergleich von vornher-
ein unpassend erscheint. Man kann auch die
Segeleigenschaften nicht miteinander verglei-
chen und beide Bootskategorien mussen des-
halb unabhingig und eigenstindig betrachtet
werden. Sie haben bei ndherer Betrachtung
wenig gemein.
Warum soll also jemand einen Tricat 25 kau-
fen? In erster Linie mal, weil man damit auf
hochst unkomplizierte Art und Weise sehr
schnell segeln kann. Vielleicht auch, weil je-
mand ein unkompliziertes Trailerboot sucht,
mit dem er andere Reviere besuchen kann,
ohne sich Gedanken Uber ein Zugfahrzeug mit
hoher Anhdngelast machen zu missen und
uber die Infrastruktur im Zielhafen. Der Tricat
kann geslippt werden und der Mast ahne Kran
gestellt und gelegt werden.
Vielleicht sucht jemand ein Boot mit dem Tief-
gang eines Jollenkreuzers, schatzt dessen Ken-
terrisiko aber als zu hoch ein. Zwar kann auch
ein Trimaran kentern, das Risiko sollte aber
zu kontrollieren sein, wenn man rechtzeitig
refft. Wenn der Leerumpf zu unterschneiden
droht, ist der Punkt gekommen, an dem die
Segelflache reduziert werden muss. Es finden
sich sicherlich noch weitere Argumente fiir den
444

Das Varschiff ist fiir zwei Erwachsene ungeeignet.

IBN | €




FAHRBERICHT | TRICAT 25 EVOLUTION

Tricat und das wichtigste dirfte sein, dass das
Boot einfach eine Menge Spal? macht und in
allen Belangen wohl sehr nahe am Maximum
dessen liegt, was an Alltagstauglichkeit von
einem Trailerboot verlangt werden kann. Ge-
wicht, Tiefgang, Segelleistungen... Da kommt
ein Einrumpfboot einfach nicht mit. Nicht nur
die konstruktive Seite des Tricat scheint gut
gelost, sondern auch deren Umsetzung. Alles
erscheint einfach, aber pragmatisch und solide
geldst. . Kompliziert” sucht man vergebens und
wenn man der Meinung ist, dass das eine oder
andere Detail etwas ,eleganter” hatte gelost
werden kdnnen, erschliefSt sich der Nutzen sol-
cher Simplizitat spatestens dann, wenn man
sich bei einem eventuellen Schaden mit den
beriihmten ,Bordmitteln” und gangigem Stan-
dardmaterial behelfen kann. Das kommt nicht
zuletzt auch dem Anschaffungspreis und den
laufenden Kosten zugute. Lediglich hoch be-
lastete Teile wie Beams oder Anhange sind aus
Epoxi und Carbonfasern gebaut. Die brigen
Teile aus Polyester und Glas im Vakuum-Infusi-
onsverfahren. Das sichert eine gleichbleibend
hochwertige Bauqualitat. M

UNSER FAZIT

Der Tricat 25 ist ein kleines, sehr unkomplizier-
tes Boot. Es hat wenig Tiefgang, kann auf den
Strand gezogen werden, ist mit jedem Mittel-
klassewagen trailerbar und eignet sich daher
ideal als ,Urlaubsvehikel”, um andere Reviere
zu besuchen. Auch ein Kiistentorn scheint mit
diesem Boot vorstellbar.

Ein Urlaubstdrn zu zweit oder mit zwei kleinen
Kindern ist mit diesem Boot durchaus méglich
und viel mehr Platz kann man von auch von
einem trailerbaren Einrumpfboot mit diesen
Eckdaten realistischerweise nicht erwarten.
Die Segelleistungen sind jedenfalls beeindru-
ckend und beim Komfort unter Deck muss
man halt einige Kompromisse eingehen. Ein
Cockpitzelt kann den Lebensraum deutlich ver-
groern und ist auf jeden Fall ratsam.

Das Qualitatsniveau des franzosischen Tris gibt
keinen Anlass zur Kritik. Die Technik wurde so
simpel wie méglich gehalten, was sich nicht
nur positiv auf den Preis auswirkt, sondern
auch auf die Zuverldssigkeit.

Trimarane sind grundsatzlich deutlich teuerer
als gleich groRe Einrumpfboote, weil ihr Bau
aufwendiger ist. Der Preis des Tricat ist, ver-
glichen mit dhnlichen Booten, aber durchaus
interessant.
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Batteriefach im Varschiff

#

Der Drehmechanismus zwischen Schwimmer und Beam

Mechanisch einfaches Gelenk am Rumpf. Drahtseile fixieren die Ausleger an ihrer Position und spannen diese zum

Mittelrumpf.

Der Cade zero reicht bis ins Topp und beschleunigt das Boot in etwa auf Windgeschwindigkeit, wenn nicht die maxi-

male Héhe am Wind gefordert ist.



DATEN

Lange Uber alles
Breite segelklar
Breite eingeklappt
Segelfiache am Wind
Segelflache Vorwind
Gewicht leer
Tiefgang

Bauweise

Kajen

Motorisierung

Preis Sportversion:
ab 67900 Euro

Preis Cruisingversion:
ab 72000 Euro

7.70m

550 m

2,52m

40 gm

78 qm

780 kg
0,30/1,20 m
Vakuuminfusion
3-4
Aullenborder

Vertrieb:
Georg Euler
In der Held 29

53343 Wachtberg (Bonn)
Tel: 0228 / 18 08 82 87

Hersteller:
Tricat Frankreich

www.trimaran-tricat.com

Stirken und Schwachen

Bauqualitat

Trailerbar
Unsinkbar
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Diinne Polster

Segeleigenschaften
Detaillosungen
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Steeler 53 Panorama, ein Aluminium-Neubau.

YACHTEN UND ZUBEHOR | NEUHEITEN

HAUSMESSE MIT IN-WATER-BOATSHOW
Beim BOOTCENTER KONSTANZ

Bereits zum 11. Mal findet im BootCenter Kon-
stanz die traditionelle Hausmesse mit einer
In-Water-Boatshow statt. Vom 23. September
bis 1. Oktober besteht taglich von 10 bis 20
Uhr die Mglichkeit, einen GroBteil der Boote
an den Stegen im Seerhein zu besichtigen und
auch teilweise Probe zu fahren.

Von Galeon zeigt das BootCenter Konstanz
die 305 Open, 305 HTS sowie die 405 HT, des
Weiteren das Erfolgsmodell 325 HTS sowie als
Neuhoot in Hardtopversion — die Galeon 365
HTS — und die Galeon 380 Fly.

Von Bayliner wird das komplette Programm
vorgefilhrt: £6, E7, CC6, VRS, VRS Cuddy, 742
Cuddy, 842 Cuddy und Ciera 8. Der Newcomer
fiir 2018 — die VR4 — wird ebenfalls Teil der
In-Water-Boatshow sein.

Von der italienischen Cranchi Werft wird die
neue Cranchi 27 Endurance ausgestellt. Eben-

EINFACH UMGELEGT

Lesermeinung zum Umlegen eines

Wir haben Ende Juli im Yachthafen Kirchberg
einen Gastliegeplatz gesucht. Der Hafenmeis-
ter war nicht zu erreichen. Schlielich haben wir
im ,Packchen” an ein Schiff angedockt. Da die
Eigentiimer nicht zugegen waren, wollten wir
deren Erlaubnis nach deren Riickkehr einholen.
Als wir nach dem Abendessen zurlickkehrten,

falls kann nach Terminvereinbarung die Cran-
chi Z 35 und Cranchi 30 Endurance gezeigt
werden.

Die neue Steeler 53 Panorama in Aluminium
steht als Neuzugang bereits im Hafen am See-
rhein. Das BootCenter Konstanz hat gemein-
sam mit der erfolgreichen Steeler Werft aus
Holland ein eigens fir den Bodensee kreiertes
Modell gebaut: die Steeler NG 36. Ein Stahlboot
der besonderen Art, das alle Anforderungen fr
den Bodensee in hochstem MaB erfilllt und ein
wahres Raumwunder ist.

Die Tender von Steeler Yachts heifen Bronson,
hier wird die neue Bronson 29 komplett aus
Aluminium gezeigt, ein Hingucker der Extra-
klasse. Des Weiteren stehen wieder einige ge-
pflegte Gebrauchtboote bereit.

wiww.bootcentercom

Bootes

war unsere Bavaria verschwunden. Ohne un-
sere Erlaubnis war das Boot an eine drei Meter
hohe Aufenmauer am Hafeneingang verlegt
worden. Da die Seeventile geschlossen waren,
hatte er den Impeller demoliert! Wir mussten
das Schiff abschleppen und reparieren lassen!
Dr. Marin Beckmann per E-Mail
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