Zweistellige Werte auf der
Logge, aber kaum Lage.
Der Neun-Meter-Tri bietet
unkomplizierten SegelspalB

SCHNELL, STARK,
FAHRTENTAUGLICH

Boote mit drei Riimpfen gelten noch immer als Exoten - zu Unrecht,
wie der neue TRICAT 30 zeigt. Das Boot aus der Bretagne bewies im
YACHT-Test, dass es eigentlich alles kann. Es gibt nur einen Haken
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ntoine Houdet gehort zu
den Menschen, die offen-
bar mit Salzwasser getauft
wurden. Gelassen nimmt

er zur Kenntnis, wenn sein
Boot bei 6 Beaufort durch
die Bucht von La Rochelle stiebt. Unerschro-
cken hantiert er auf dem Vorschiff, wihrend
ihm die Gischt ins Gesicht spritzt. Sein Ol-
zeug ist von weiflen Randern marmoriert,
die einst rote Farbe wie gebleicht. Der Mann,
das sieht man, ist viel auf dem Wasser.
Auf Hochseeregatten hat er gut 50 000
Seemeilen geloggt; etliche Male segelte er
transatlantik - ein Werftchef aus Passion, des-

sen eigentliche Berufung die See ist, nicht der
Betrieb. Wobei der Bretone auch als Boots-
bauer durchaus beachtliche Erfolge vorzu-
weisen hat, Obwohl er hierzulande weithin
unbekannt sein mag: Tricat, die von ihm vor
20 Jahren gegriindete Werft, zihlt in der
Mehrrumpfszene jenseits des Rheins zu den
etablierten und respektierten Marken.
Zunichst aufkleine, trailerbare Tris zwi-
schen 20 und 25 Fuf} fokussiert, wagte sich
Houdet mit dem Tricat 30 vor anderthalb
Jahren erstmals in die Domine von Corsair
und Dragonfly vor, den Marktfithrern in die-
sem Metier. Mit 9,20 Meter iiber alles liegt
das Boot in einer schmalen Nische, prak-

tisch ohne direkte Konkurrenz. Der Dragon-
fly 28 ist deutlich kompakter, Corsair 970
und Dragonfly 32 ein gutes Stiick grofier.
Und das ist nicht das einzige Alleinstel-
lungsmerkmal. Wegen seiner aufwindigen
Bauweise, bei der die schwenkbaren Verbin-
dungsholme zu den Schwimmern, die An-
hinge, auf Wunsch auch die Schotten aus
Kohlefaser laminiert werden, schaffte der Tri
aus Plescop, nahe des malerischen Golfs von
Morbihan gelegen, 2016 auf Anhieb die No-
minierung fiir die Wahl zu Europas Yacht des
Jahres - und die gibt's nicht mal eben so.
Fiir die Tests stand uns das Boot an zwei
Tagen mit unterschiedlichen Bedingun- —



GroBziigig: lange Pantry, volle

gen zur Verfiigung: von zart bis hart, von 7 bis
iiber 20 Knoten Wind. Ein bisschen spiegelte
das Boot dabei die Grundziige seines Er-
bauers wider: Es zeigte sich von alldem weit-
gehend unbeeindruckt.

Unter Druck hebt der Tricat 30 zwar sei-
nen Luv-Schwimmer deutlich aus dem Was-
ser, verfligt aber tiber so viel Auftrieb auf der
Leeseite und noch so viel Freibord an den
Beams, dass auch groberer Seegang ihn nicht
aus der Ruhe bringen kann. Er liegt selbst

YORSCHIFF
Die Doppelkoje vorn istin der Breite knapp
ausreichend. Stauraum gibt es darunter,
Olzeug hangt offen vis-a-vis der Nasszelle

dann noch leicht auf dem Ruder und lasst
sich mit minimalen Bewegungen an der Pin-
ne oder an deren Ausleger pilotieren.

FLINK, ABER NICHT FORDERND

Bei Leichtwind zeigt er sich recht spritzig,
wenn auch nicht gerade explosiv. Hier set-
zen das relativ hohe Gewicht und die fuir ei-
nen Tri eher konservative Besegelung Gren-
zen. In der Standardkonfiguration erreicht er
mitetwas Leetrimm aufspitzen Raumschots-

UNTER DECK

FUNKTIONSBEREICHE
Gut nutzbares Bad vor dem Hauptschott.
Die rudimentare Navigation liegt direkt
neben dem Niedergang

kursen dennoch anndhernd Windgeschwin-
digkeit. Wer mehr Temperament wiinscht,
etwa fiir winddrmere Reviere, findet in der
Performance-Version mit drehbarem Kohle-
fasermast und 7,5 Quadratmeter zusitz-
licher Amwind-Segelfliche Abhilfe. Damit
ist der Tricat dann voll auf dem Leistungs-
niveau seiner Wetthewerber. Wirklich nétig
hater diese Art Tuning aber nicht,

Was im Test negativ auffiel, war ein et-
was zu grofies Spiel in der Lagerung des auf-

ACHTERKOJE
Otfen zum Salon hin und nur zuganglich,
wenn man die Niedergangstreppe abbaut.
Die Rohrkoje dient vor allem als Stauraum
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MESSWERTE

SEGELLEISTUNGEN,
OHNE ABDRIFT UND STROM

150 Grad* 9.5 kn
2in 4kn bkn  Bke  10ke

Wind: 10-14 kn (3-4 Bft),

Wellenhohe: 0.3 Meter

* Ml Gennube
POTENZIAL
4.0 Cralow Pecdormance-Cruloe 5.0

In der Standardversion ist der Tricat

TECHNISCHE DATEN

Konsteukteur . A. Houdet/]. Michal

CE-Entwurfskategorie ... ... B
Rumpflange 9,20m
Breite ... e 7,00/3,80 m
Tiefgang 0,42/1,56 m
Gewicht 2,251
GroBsegel . ...38,0m*
Rollgenua (105 %) 22,0m’
Gennaker 47,0 m*
Maschine (AB) 7,3 kW/9,9 PS

RUMPF- U. DECKSBAUWEISE

GFK-Sandwich, im Vakuum-Infusions-

verfahren laminiert, aul Wunsch mit
Vinylester. Holme, Schwerter und Ruder

aus Carbon

PREIS UND WERFT

Yaoht-sewerTun

Der Tricat 30 ist eine Bereiche-
rung des in diesem Segment
kleinen Mehrrumpfmarktes. Zu
seinen Starken zahlt die aufwan-
dige Konstruktion und das ver-
gleichsweise grofie Platzangebot
unter Deck. Leider teuer

KONSTRUKTION UND KONZEPT
© Hochwertiges Bauverfahren
© Fiirs Fahrtensegeln attraktive GraBe

SEGELLEISTUNG UND TRIMM

© Schaell und gut balanciert

© Kentersicher dank groBer Breite
© Klappruder mit etwas Spiel

WOHNEN UND AUSBAUQUALITAT

Statt eines Zentralschwerts hat der Tricat
aufholbare Schwerter in den Schwimmern.
Erb he breit, auch Al

sportlich, aber keineswegs extrem

Salon (Option) 2,05 x 1,40/1,37 m|
19221,27/092 m

Grundpreis ab Werft
KOJENMASSE Preis segelfertig?

Garantie/gegen Osmose
TS 2,022 1,35/0,40 m

Durchschaitt Komfortabe!

WERFT Chantier Naval Tricat, 56 850
Plescop, Frankreich, Tel. 0033 (297)
47 87 68, www.rimaran-tricat.com

© Gute Stehhahe, groBe Fenster

188400 € | ©/@ KojenmaBe knapp, aber fiir Tri okay
200140 € | © Oberflichen und Finish optimierbar
2/2 Jahre

AUSRUSTUNG UND TECHNIK

© Gutdimensionierte Beschlige

© Einfacher Klapp-Mechanismus ...

© .. abersensible Arretierung der Beams

Dimwnsionslase Zahl Barechnung “V5/'4V e hober dar Wart, desto mehr Segalilscee () hat das Schiff i Ralation zur

holbaren Ruderblatts; dies minderte das
sonst gute Gefiihl fiir die Druckverhiltnisse.
Auch wenn es die Funktion nicht beein-
trichtigte: Hier wiire Nacharbeit gefordert.
Missen machte man die Tiefgangsreduzie-
rung in keinem Fall. Denn damit und mit
den Steckschwertern in den Schwimmern
wird Trockenfallen maglich - ein unschértz-
barer Pluspunkt in Tidengews n.

Und weil wir beim Thema Variabilitit
sind: Auch in der Breite ldsst sich der Tricat
verringern - von satten 7 Metern auf mini-
mal 3,50 Meter. Dazu werden die Schwim-
mer @hnlich wie bei Dragonfly horizontal an
den Hauptrumpf geschwenkt, was mit etwas
Ubung in weniger als einer Minute gelingt.

Das System hat allerdings keinen defi-
nierten Endanschlag. Wer ein Schamfilen
der GFK-Flichen vermeiden will, sollte ei-
nen Kissenfender zwischen Rumpf und
Schwimmer hingen, was die Durchfahrts-
breite im Hafen auf etwa 3,80 Meter vergro-
Bert - mehr als bei der Konkurrenz. Das Boot
liegt dadurch ruhiger, verursacht dafiir aber
etwas hohere Liegegelder.

KENNZEICHEN KOHLEFASER

Die schwenkbaren Ausleger bestehen

wie Ruder und Schwerter aus Carbon.
Die Schwimmer bieten viel Auftrieb

REDUZIERT, ABER GERAUMIG

Es gibt freilich auch einen Vorteil, und der ist
nicht zu unterschitzen: Der Tricat 30 bietet
fiir seine Grofie und Bauart erstaunlich viel
Lebensraum unter Deck. Hier spielt er bei
Stehhohe (1,88 Meter) und Bewegungsfrei-
heitin einer eigenen Liga, und dank der gro-
fien Seitenfenster bietet er reichlich Licht
und Sicht. Die Lingspantry kann es sogar
mit Einrumpfyachten aufnehmen; auch das
Bad ist mehr Nassraum als Nasszelle.

Veedrangung (V)

“Gemall YACHT-Dafintion. Alle Frecss inki. Meseanct stoser

Zwar bleiben die Kammern - typisch fiir
Trimarane - offen. Der Zugang zur Achter-
koje gelingt zudem nur nach Demontage der
Niedergangsstufen. Die Liegeflichen sind
knapp. Aber ein Gefiihl von Enge, ja Beklom-
menheit, das einen anderswo durchaus be-
schleichen kann, kommtim Tricat nichtauf.

Storend fallen die optisch tristen Lami-
nat-Oberflachen von Tisch und Pantry-Ar-
beitsfliche ins Auge. Auch sichtbare Schrau-
ben und Scharniere an Tiiren und Schapps
miissten nicht sein. Sie passen so gar nicht
zu dem Preisgefiige, das sich leider Mehr-
rumpf-typisch um 200 000 Euro bewegt -
fast doppelt so viel wie fiir einen gleich lan-
gen Mono. Der kann allerdings nicht fliegen
und in der Regel nicht trockenfallen.

Ist der Tricat 30 sein Geld wert? Durch-
aus. Wer schnell segeln und recht bequem
wohnen will, findet in Monsieur Houdets
Konstruktion aufjeden Fall eine interessante
Alternative zu Corsair 970 und Dragonfly 28,
Aufenseiter-Status inbegriffen.

JOCHEN RIEKER



